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Sie¢ Badawcza Lukasiewicz - Przemystowy Instytut Motoryzacji
jest instytutem badawczym wspottworzacym Sieé¢ Badawczg tukasiewicz
- jedng z najwiekszych sieci badawczych w Europie, ktéra dostarcza
atrakcyjne, konkurencyjne i kompletne rozwigzania biznesowe.

Sie¢ Badawcza tukasiewicz - Przemystowy Instytut Motoryzacji
prowadzi prace B+R w obszarze motoryzacji. Dziatalnos$¢ Instytutu jest
ukierunkowana na rozwdj i testowanie technologii motoryzacyjnych.

Do najwazniejszych obszarow dzialalnosci naleza:
e technologie pojazdowe na rzecz obronnosci i bezpieczenstwa
panstwa,
e konstrukcja pojazdéw - elementy, mechanizmy, ukfady, systemy
pojazdow i kompletne pojazdy,
e systemy bezpieczenstwa czynnego i biernego pojazdow,
e zaawansowane systemy wsparcia kierowcy (ADAS),
e uktady automatyzacji i autonomizacji pojazdéw,
e kompatybilnos¢ elektromagnetyczna pojazdéw kompletnych
i elementow ich wyposazenia,
e alternatywne zrddta energii w pojazdach,
e paliwa, biopaliwa i odnawialne zrddta energii w zastosowaniach
motoryzacyjnych.
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POJAZDY

PLATFORMA AUTONOMICZNA WSPARCIA OPERACYINEGO

OBSZAR ZASTOSOWAN

Pojazd jest przeznaczony do stosowania przez stuzby mundurowe.

KORZYSCI ZE STOSOWANIA PRODUKTU

Rozwigzanie sprawdza sie w trudnych warunkach terenowych oraz
klimatycznych. Umozliwia przemieszczanie sie w nieznanym terenie. Pojazd
moze realizowa¢ autonomiczne tryby operacyjne, takie jak przeszukiwanie
terenu, patrolowanie trasy, mapowanie terenu, stacjonarne Sledzenie celu,
podazanie za wyznaczonym celem, alarmowanie przy wykryciu ruchu.

CECHY PRODUKTU

e naped elektryczny 4x4,

e moc silnika 40 kw,

e wymiary 2,86 mx 1,55 mx 1,6 m,

e masa wtasna 913 kg,

e dopuszczalna tadownos¢ 443 kg,

e pojemnosc¢ przestrzeni tadunkowej 2 europalety,

e tryby pracy sterowanie zdalne lub jazda autonomiczna,

e zasieg 105 km,

e maksymalny czas tadowania baterii 6 godzin,

e gtebokos¢ brodzenia 0,3 m, szerokos$¢ pokonywanego rowu 0,5 m,

e zakres temperatury pracy od -20°C do 50°C,

* maksymalna predkosc¢ 68 km/h,

e maksymalny zasieg pracy bezprzewodowej 400 m,

e wyposazony w GPS, komputer poktadowy nVidia Jetson, kamere
termowizyjng, Flir Vue Pro, czujniki wizyjne autonomii LIDAR, kamera ZED
i ZED MINI.



POJAZDY

WIELOFUNKCYJINY POJAZD DO ZADAN SPECJALNYCH

OBSZAR ZASTOSOWAN

Pojazd moze by¢ uzytkowany przez stuzby cywilne i mundurowe. W zaleznosci od
oczekiwan i zatozen, opracowane rozwigzanie moze by¢ stosowane militarnie, przez
stuzby ratownicze lub uzytkownikéw komercyjnych w celach rekreacyjnych oraz
sportowych.

KORZYSCI ZE STOSOWANIA PRODUKTU

Ze wzgledu na zastosowane w pojezdzie rozwigzania doskonale przystosowuje sie on do
zmieniajacego podtoza. Umozliwia to przemieszczanie sie w ekstremalnie trudnych
warunkach terenowych i pogodowych.

CECHY PRODUKTU

e zawieszenie o regulowanej sztywnosci katowej - specjalna kinematyka, zmienna
sztywnos¢ katowa, znaczny skok kot wynoszacy ponad 600 mm,

e ukfad kierowniczy 4WS - pozwala na sterowanie w tym samym czasie przednimi
i tylnymi kotami oraz kazda osig z osobna. Umozliwia to skret két obu osi w
odwrotne strony co istotnie wptywa na zmniejszenia promienia zawracania lub
skret k6t obu osi w tym samym kierunku i poruszanie sie na ukos (tzw. psi
chéd),

e ukiad CTIS (uktad centralnego pompowania kot) - w zaleznosci od warunkéw obcigzenia
pojazdu pozwala na zmiane ci$nienia w oponach zgodnie z zaprogramowanymi trybami
pracy,

e uktad hamulcowy - umozliwia niezalezne hamowanie kazdym kotem,

e uktad napedowy - silnik o zaptonie samoczynnym o mocy 210 kW, o pojemnosci 6700
cm3 i momencie obrotowym wynoszacym 970 Nm wspotpracujacy z automatyczng
skrzynig biegdw o szesciu przelozeniach,

e rama nosna - specjalnie zaprojektowana przestrzenna, modutowa rama nosna.
Odpowiada ona za wlasciwg sztywno$¢ catego nadwozia i zapewnia
bezpieczenstwo uzytkownikom pojazdu przy zderzeniach i dachowaniu,

e dopuszczalna masa catkowita 12000 kg, masa wiasna pojazdu 7000 kg,

e dopuszczalna fadownos¢ 5000 kg, dopuszczalna masa catkowita przyczepy
10000 kg,

e zdolnos¢ pokonywania wzniesien >100% / 45°, maksymalny
przechyt boczny >42°,

e kat natarcia 90°, kat rampowy 42°,



POJAZDY
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MOBILNA EWAKUACYINA PLATFORMA PLYWAJACA

OBSZAR ZASTOSOWAN

Rozwigzanie moze by¢ stosowane przez stuzby ratownicze, straz pozarng,
policje, wojsko, straz graniczng, centra zarzadzania kryzysowego w trakcie
akcji ratowniczych, usuwania nastepstw skazen chemicznych, gaszenia
pozardéw oraz patrolowania akwenow wodnych. Pojazd moze rowniez znalez¢
zastosowanie jako 16dz szybkiego reagowania, t6dz desantowa, t6dz ochrony
i dozoru pogranicza.

KORZYSCI ZE STOSOWANIA PRODUKTU

Platforma stuzy do udzielania ratunku ludzi i mienia w sytuacjach zagrozenia
powodziowego.

CECHY PRODUKTU

e silnik o pojemnosci 6200 cm?,

e moc uzyteczna 395 kW,

e maksymalna predkosc¢ na wodzie 80 km/h,
e wymiary 7,0mx 2,5mx 3,0 m,

e zanurzenie 0,3 m,

e masa witasna 1800 kg,

e nosnosc¢ 2 + 8 osob.



POJAZDY

POJAZD TROIKOLOWY DLA OSOB NIEPELNOSPRAWNYCH

OBSZAR ZASTOSOWAN

Pojazd jest przeznaczony gidwnie dla osob z niepelnosprawnoscia od pasa w dot, ktore
majq problem z balansowaniem ciatem. Dzieki specjalnemu mechanizmowi pojazd
sam dostosowuje swoj przechyt do warunkdw jazdy, np. podczas poruszania sie po
luku drogi. Pojazd moze by¢ uzytkowany rowniez przez osoby pelnosprawne, ktore
ukonczyly 16. rok zycia. Rozwigzanie moze by¢ takze wykorzystane w carsharingu lub
jako pojazd dostawczy.

KORZYSCI ZE STOSOWANIA PRODUKTU

Pojazd pozwala osobom z niepetnosprawnoscia porusza¢ sie po drogach
miejskich bez udzialu o0so6b trzecich. Dzieki zastosowaniu napedu
elektrycznego, pojazdem poruszac¢ sie mozna rowniez po parkach miejskich,
parkach krajobrazowych oraz budynkach wielkopowierzchniowych (markety,
lotniska itp.).

CECHY PRODUKTU

e obrotowy i regulowany fotel,

e specjalny mechanizm przechytu,

e maksymalna predkosc¢ - 45 km/h,

e naped elektryczny - 3 kW,

e maksymalny zasieg na jednym tadowaniu - 100 km,

e wysokos¢ pojazdu 160 cm oraz maksymalna szeroko$¢ 90 cm - szerokosc¢
otworu w Swietle osScieznicy drzwi,

e maksymalne obcigzenie pojazdu - 120 kg,

e masa pojazdu - ok. 150 kg,

pojazd kategorii L2e - mozliwos¢ korzystania bez prawa jazdy kat. B

OCHRONA ROZWIAZANIA
e PAT.239393 Uklad sterowania przechylem ramy pojazdu oraz sposdb
sterowania przechylem ramy pojazdu, zwtaszcza trojkotowego,
e PAT.239880 Mechanizm wymuszajacy przechyt pojazdu.



WYPOSAZENIE
POJAZDOW

VCU - VEHICLE CONTROL UNIT

OBSZAR ZASTOSOWAN

Rozwigzanie przeznaczone jest do sterowania wszelkiego rodzaju pojazdami.
Oparty o 32-bitowy mikrokontroler NXP S32K344 spetnia wszystkie
wymagania automotive. Duza liczba wejs¢ i wyjs¢ oraz 5 interfejsow CAN
pozwala na integracje i sterowanie wszystkimi komponentami pojazdu.
Sterownik jest programowalny w jezyku C oraz w Matlab&Simulink.

KORZYSCI ZE STOSOWANIA PRODUKTU

Zastosowanie sterownika VCU pozwala na petng swobode w tworzeniu
oprogramowania i kontroli nad poszczegdélnymi modutami w pojazdach. Duza
liczba wejsc i wyjsc cyfrowych oraz pie¢ magistrali CAN pozwala na sterowanie
wieloma podzespotami, ktérymi w innych przypadkach musiatoby sterowad
kilka réznych modutdw elektronicznych.

CECHY PRODUKTU

e napiecie zasilania: 12 V lub 24 v,
e liczba wejsc¢ cyfrowych: 20,

e liczba wyjs¢ pradowych: 24,

e obcigzalnos¢ pradowa wyjsé: 0,5 A - 2 A,
e liczba wyjs¢ PWM: 6,

e liczba wejs¢ analogowych: 8,

e liczba interfejséw CAN: 5,

e liczba interfejsow LIN: 1,

e zZegar czasu rzeczywistego,

e obudowa: aluminiowa,

e klasa odpornosci: IP 67,

e temperatura pracy: -40°C ~ 85°C.



WYPOSAZENIE
POJAZDOW

BMS - BATTERY MANAGEMENT SYSTEM

OBSZAR ZASTOSOWAN

System zarzadzania bateria BMS jest przeznaczony do wszelkiego rodzaju
mobilnych i stacjonarnych magazyndéw energii opartych o ogniwa litowo-
jonowe, a w szczegdlnosci do pojazdéw elektrycznych.

KORZYSCI ZE STOSOWANIA PRODUKTU

System BMS zostat oparty na topologii Master-Slave pozwalajgcej na podtgczenie
do 896 ogniw szeregowo. Modut Master, jak i kazdy z modutéw Slave, pozwala na
podtagczenie od 7 do 14 ogniw. Modut Master zostat oparty o 32-bitowy
mikrokontroler NXP S32K144 dedykowany branzy automotive. Dodatkowe wejscia
i wyjscia pozwalaja mierzy¢ napiecie i prad catego systemu bateryjnego, jak
rowniez sterowac¢ elementami wykonawczymi zatgczajacymi napiecie. Sterownik
jest programowalny w jezyku C oraz w Matlab&Simulink.

CECHY PRODUKTU

Dane techniczne modutu Master:
e napiecie zasilania: 12 V lub 24 Vv,
e liczba wejs¢ cyfrowych: 8,
e liczba wyjs¢ pradowych: 8,
e liczba wej$¢ pomiaru napiecia do 1000 V: 1,
e liczba wejs$¢ pomiaru pradu: 3,
e liczba wejs$¢ pomiaru temperatury: 9,
e liczba interfejséw CAN: 2,
e liczba wspétpracujacych modutéw Slave: 63,
e liczba obstugiwanych ogniw: 7-14,
e prad balansowania: 300 mA,
e Zegar czasu rzeczywistego,
e temperatura pracy: -40°C ~ 85°C.

Dane techniczne modutu Slave:
e liczba obstugiwanych ogniw: 7-14,
e prad balansowania: 300 mA,
e liczba wejs¢ pomiaru temperatury: 7,
e mozliwos$¢ pomiaru pradu,
e zasilanie z pakietu ogniw.



WYPOSAZENIE
POJAZDOW

Przetwornica DC/DC

Ziacza Cmodm(y\ _. Szyna HVDC

Ziacza HVDC Silnika —
- = Precharge/Discharge

Ziacza Zasilania Urzadzed Peryferyjnych —— T 1sometr

Sterownik PDU~" ;
~ / \
Falownik

Zincza Diagnostyczne

Ziacza Sygnalowe Urzadzed Peryferyjnych Sterownlk Petll HVIL

PDU - POWER DISTRIBUTION UNIT

OBSZAR ZASTOSOWAN

Rozwigzanie moze by¢ uzywane w systemach wykorzystywanych w autobusach i pojazdach
ciezarowych.

KORZYSCI ZE STOSOWANIA PRODUKTU

Opracowanie pozwala na sterowanie zasilaniem elementéw instalacji
wysokiego napiecia, zapewnia wysoki poziom bezpieczenstwa oraz integruje
wymagane przeksztattniki.

CECHY PRODUKTU

e wymiary 1280 mm x 1280 mm x 250 mm, masa 180 kg,
e obstuga maksymalnie 8 pakietow baterii,

¢ zasilanie i sterowanie instalacjgq 3x400 V,

e zasilanie instalacji niskonapieciowej (12/24 V),

e obstuga 5 magistrali CAN,

e obstuga 3 petli VIL,

e pomiar rezystancji izolacji zgodnie z R100 EKG ONZ,
e zanik zasilania przy otwarciu pokrywy,

e funkcja unieruchomienia pojazdu podczas tadowania,
e obstuga wytacznika awaryjnego safety stop,

e sterowanie torem mocy.
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WYPOSAZENIE
POJAZDOW

NACZEPA WSPOMAGANA NAPEDEM ELEKTRYCZNYM

OBSZAR ZASTOSOWAN

Rozwigzanie dedykowane jest w szczegdlnosci dla firm z branzy transportowej,
spedycyjnej oraz logistycznej. Naczepa moze by¢ wykorzystywana w transporcie
diugodystansowym, chtodniczym, komunalnym, w dystrybucji miejskiej i regionalnej
oraz w operacjach intermodalnych.

KORZYSCI ZE STOSOWANIA PRODUKTU

Naczepa przyczynia sie do redukcji zuzycia paliwa i emisji CO2, zmniejszenia
kosztéw eksploatacyjnych, poprawy wilasciwosci trakcyjnych oraz zwiekszenia
niezaleznosci operacyjnej. Konstrukcja wpisuje sie w unijne i globalne cele
ograniczania Sladu weglowego transportu. Wspiera transformacje energetycznag
sektora ciezkiego i umozliwia integracje z flotami hybrydowymi lub w peini
elektrycznymi.

CECHY PRODUKTU

e podstawowa rama jest dostosowana do montazu standardowej i elektrycznej osi
napedowej,

» nosnos¢ do 39 000 kg (konfiguracja 3-osiowa),

e masa wlasna catkowita konstrukcji <1400 kg,

 przystosowanie do réznych typow zabudowy,

e wspomagajaca o$ napedowa (np. SAF TRAKr, BPW ePower),

e system rekuperacji energii z hamowania,

e akumulatory o pojemnosci 20-40 kWh,

e mozliwos¢ komunikacji z systemem ciggnika poprzez CAN i GPS,

* osie homologowane zgodnie z UNECE,

e zawieszenie pneumatyczne z systemem podnoszenia osi,

» mozliwos¢ montazu osi skretnych,

e kompatybilnos$¢ z EBS/ABS (Knorr-Bremse, WABCO),

» weryfikacja konstrukcji zgodna z EN 12642 (klasa wytrzymatosci XL),

e petna zgodno$¢ z ECE R13 (hamulce), R48 (oswietlenie), R55 (sprzeg), ISO
1726,

» system oSwietlenia zgodny z normami UE,

e integracja z telematykq flotowgq i systemami zarzadzania energiaq.
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WYPOSAZENIE
POJAZDOW

WIELOFUNKCYINY FOTEL PRZECIWWYBUCHOWY

OBSZAR ZASTOSOWAN

Produkt jest przeznaczony szczegolnie do pojazdéw specjalnych, ale moze
znalez¢ zastosowanie takze jako fotel cztonkéw zatogi Smigtowcédw. Fotel moze
by¢ stosowany wszedzie tam gdzie na pasazerbw mogq oddziatywac
obcigzenia dynamiczne spowodowane impulsem pionowym. Fotel jest
dostepny w wersjach dla kierowcy, dowodcy i zatogi.

KORZYSCI ZE STOSOWANIA PRODUKTU

Fotel zapewnia wysoki poziom ochrony pasazerow przed oddziatywaniem
krotkotrwatych, pionowych obcigzen dynamicznych o znacznych wartosciach.
Zastosowanie specjalnego systemu absorbowania energii daje mozliwosc
zabezpieczenia cztonkdéw zatogi poprzez ograniczenie obcigzen o charakterze
udarowym spowodowanych wystgpieniem impulsu pionowego, np. na skutek
wybuchu miny pod pojazdem albo lagdowania awaryjnego helikoptera.

CECHY PRODUKTU
¢ niska masa wtasna,
e mozliwos¢ zastosowania réznych wariantéw siedzisk, zagtéwkow,
podtokietnikdw, obrotnicy, itp.,
e wbudowany system pochtaniania energii.

OCHRONA ROZWIAZANIA
¢ P.445812 Mechanizm mocowania fotela, szczegolnie do pojazdow
specjalnych.
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WYPOSAZENIE
POJAZDOW

BAGAZNIK SAMOCHODOWY DO PRZEWOZU ROWEROW

OBSZAR ZASTOSOWAN

Bagaznik samochodowy przeznaczony jest do przewozu trzech rowerow.
Konstrukcja bagaznika montowana jest do kuli haka holowniczego oraz belki
gornej potaczonej np. z relingami dachowymi.

KORZYSCI ZE STOSOWANIA PRODUKTU

Rozwigzanie utatwia zatadunek i montaz przewozonych roweréw, bez
koniecznosci podnoszenia ich, niezaleznie od wysokosci pojazdu. Ponadto
dzieki zastosowanym mechanizmom w tatwy sposob mozna odchyli¢ bagaznik
wraz z rowerami, aby zapewni¢ dostep do pokrywy bagaznika.

CECHY PRODUKTU

e mozliwos¢ przewozu do trzech rowerow.

e mozliwo$s¢ zdemontowania dowolnego z rowerow, bez koniecznosci
demontowania pozostatych.

e regulowane punkty mocujace, umozliwiajace przewdz rowerdéw o roznych
rozmiarach.

e utatwiony dostep do pokrywy bagaznika.

OCHRONA ROZWIAZANIA
e PAT.246058 Bagaznik samochodowy zwitaszcza do przewozu rowerow.
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WYPOSAZENIE
POJAZDOW

UKLAD ROWNOWAZENIA OBCIAZEN SASIEDNICH OSI JEZDNYCH POJAZDU

OBSZAR ZASTOSOWAN

Uktad réwnowazenia obcigzen sasiednich osi jezdnych pojazdu jest
przeznaczony szczegdlnie do ciezarowych pojazdéw terenowych. Moze znalez¢
zastosowanie takze w innych pojazdach i maszynach roboczych, w ktdérych
wystepuje problem nierdwnomiernego rozktadu obcigzen sasiednich osi
jezdnych.

KORZYSCI ZE STOSOWANIA PRODUKTU

Zastosowanie rozwigzania pozwala na wyrownanie obcigzen przenoszonych przez
resory sasiednich osi jezdnych, szczegdlnie w czasie jazdy w terenie o znacznym
pofatdowaniu. W odrdéznieniu od znanych rozwigzan tego typu, rozwigzuje problem
ciagtego wystepowania podwyzszonego cisnienia w ukfadzie hydraulicznym. Przyczynia
sie to do zwiekszenia trwatosci i wydluzenia czasu eksploatacji poszczegoinych
elementdow.  Zastosowanie  sitownikdw  hydrauliznych o  zréznicowanych
powierzchniach roboczych tlokdw oraz sitownikdw teleskopowych umozliwia
zwiekszenie zakresu dziatania ukladu rownowazenia i zapewnia rownomierny rozktad
obcigzen w warunkach ekstremalnych, takich jak przejazd przez prég lub réw.

CECHY PRODUKTU
» mozliwos$¢ adaptacji do istniejacych uktadéw zawieszenia,
e zmniejsza naprezenia w resorach sasiednich osi jezdnych nawet o 30%,
e w przypadku awarii pozwala na dalsze uzytkowanie pojazdu.

OCHRONA ROZWIAZANIA
e PAT.246046 Ukiad rownowazenia obcigzen sasiednich osi jezdnych
pojazdu,
e W.132168 Wieszak resoru piorowego, o zmiennej dtugosci.
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STANOWISKA
BADAWCZE
I URZADZENIA

STANOWISKO BADAWCZE DLA BATERII

OBSZAR ZASTOSOWAN

Stanowisko moze by¢ uzywane do badania ogniw, modutéw i baterii litowo-
jonowych, kwasowo-otowiowych i innych.

KORZYSCI ZE STOSOWANIA PRODUKTU

Stanowisko umozliwia prowadzenie badan elektrycznych ogniw w zadanych
temperaturach, niezbednych do przeprowadzania predykcji starzenia baterii.
Zastosowanie zasilaczy dwukierunkowych oraz kart pomiarowych pozwala na
przeprowadzanie dynamicznych cykli tadowania i roztadowania ogniw lub catych
modutdéw. Opracowane oprogramowanie pozwala na rozbudowe funkcjonalnosci
stanowiska w =zaleznosci od potrzeb klienta. Petna automatyzacja sterowania
stanowiskiem umozliwia prowadzenie badan w sposob zdalny oraz ciagtly, dzieki
czemu mozliwe jest prowadzenie dtugotrwatych badan starzeniowych.

CECHY PRODUKTU

e zasilacze dwukierunkowe 0-80 V - zasilacze £150 A, mozliwos¢ faczenia
rownolegtego w celu uzyskania wyzszych pradow,

e rejestracja parametréw: napiecie, prad, temperatura, rezystancja ogniw,

e mozliwos$c¢ rejestrowania napiec¢ na poszczegolnych ogniwach w modutach,

» mozliwosc¢ rejestracji pradu i napiecia do 1 kHz,

e mozliwos$¢ badania modutow z BMS,

e automatyczne raporty generowane na biezaco po kazdym badaniu (w wersji
uproszczonej),

e zdalny nadzér i systemy gasnicze - mozliwos¢ prowadzenia badan
trwatosci cyklicznej 24/7,

* mozliwo$¢ przeprowadzenia szczegdtowej analizy wynikow.
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STANOWISKA
BADAWCZE
I URZADZENIA

ZNACZNIK POCZATKU PROCESU HAMOWANIA

OBSZAR ZASTOSOWAN

Znacznik poczatku procesu hamowania przeznaczony jest do znakowania
punktu na drodze, ktéry odpowiada potozeniu pojazdu w chwili wcisniecia przez
kierowce pedatu hamulca w probie hamowania. Moze by¢ wykorzystywany
m.in. do okres$lania rzeczywistej drogi hamowania pojazdu, a takze w zakresie
rekonstrukcji wypadkéw drogowych na miejscu zdarzania, do szacowania
przyczepnosci nawierzchni i predkosci pojazdu przed wypadkiem.

KORZYSCI ZE STOSOWANIA PRODUKTU

Urzadzenie jest proste w obstudze i bezpieczne. W przeciwienstwie do innych
znanych rozwigzan nie wymaga stosowania naboi z tadunkiem wybuchowym,
wykorzystujac jedynie sprezone powietrze i kulke wypetniong barwnikiem
Spozywczym.

CECHY PRODUKTU

e fatwy montaz za pomoca przyssawek,

e umozliwia wyznaczenie rzeczywistej drogi hamowania,
e zasilanie 12 V (z gniazda zapalniczki samochodowej),
e ciSnienie robocze ~0,4 MPa,

e predkosc¢ miotania kulki z barwnikiem >30 m/s.

OCHRONA ROZWIAZANIA

* P.440794 Znacznik poczatku procesu hamowania,
e Rp.28109 Znacznik poczatku procesu hamowania.
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STANOWISKA
BADAWCZE
I URZADZENIA

STANOWISKO DIAGNOSTYCZNE SD-1

OBSZAR ZASTOSOWAN

Stanowisko przeznaczone jest do badan funkcjonalnych zespotow
powietrznych instalacji pojazddw mechanicznych, zwtaszcza do kontroli ich
dziatania oraz dokonywania regulacji. Dedykowane gtdownie dla
samochodowych i autobusowych zaktadow naprawczych.

KORZYSCI ZE STOSOWANIA PRODUKTU

Wykorzystanie szybkozlaczy pozwala na wygodne podigczanie badanych zespotow.
Wartosci cisnien w przylaczach moga by¢ kontrolowane za pomoca manometréw klasy
0,6 i 1,0. Stanowisko standardowo zasilane jest z zewnetrznego zrodia cisnienia (moze
by¢ takze wyposazone w agregat sprezarkowy).

CECHY PRODUKTU

Stanowisko wykorzystywane jest do sprawdzania dziatania zespotéw
powietrznych, przy uzyciu pneumatycznego uktadu pomiarowo-
badawczego wyposazonego w siedem obwodow i umozliwia:

» doprowadzenie ci$nienia do zlagcza zasilajacego badanego zespotu,

e precyzyjne, cisnieniowe sterowanie dziataniem zespotu (zawory regulujace
stanowiska),

e odbior cisnienia ze ztacza wylotowego zespolu w celu weryfikacji jego
charakterystyki dziatania,

e badanie elektrozaworow wymagajacych dostarczenia sygnatow
napieciowych - dostepne regulowane napiecie (0 - 30 V) przy
jednoczesnym pomiarze natezenia pradu,

o weryfikacje dziatania przetwornikdw cisnienia i sprawnosci obwodéw
elektrycznych za pomocg dodatkowego woltomierza i lampki kontrolnej.
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STANOWISKA
BADAWCZE
I URZADZENIA

WALIZKOWY ZESTAW DIAGNOSTYCZNY WZD-1

OBSZAR ZASTOSOWAN

Mobilny zestaw jest przeznaczony do badan funkcjonalnych powietrznych
nadcisnieniowych uktadéw hamulcowych w pojazdach mechanicznych,
zwtaszcza do kontroli ich dziatania oraz dokonywania regulacji. Dedykowany
gtownie dla samochodowych i autobusowych zaktadéw naprawczych.

KORZYSCI ZE STOSOWANIA PRODUKTU

Wykorzystanie walizkowego zestawu diagnostycznego pozwala na wygodne
badania elementéw uktadu hamulcowego na pojezdzie bez koniecznosci ich
demontazu. Wartosci ciSnien s kontrolowane za pomoca trzech
manometrow klasy 1,0. WZD-1 jest zestawem mobilnym, ktéry nie wymaga
ani zasilania w energie elektryczng ani dodatkowego zrddta powietrza.

CECHY PRODUKTU

Zestaw umozliwia:
* regulacje wyprzedzenia hamowania przyczepy w pojezdzie ciagnacym i ciggnietym,
e regulacje parametréw pracy automatycznego regulatora sity hamowania,
takze dla pojazddw z zawieszeniem powietrznym,
e sprawdzanie wartosci cisnienia w sitownikach i innych punktach instalacji
podczas uruchamiania uktadu hamulca roboczego lub postojowego.
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SYSTEMY
INFORMATYCZNE

APLIKACJA MOBILNA DO ROZPOZNAWANIA
ELEMENTOW SAMOCHODOWYCH

OBSZAR ZASTOSOWAN

Aplikacja umozliwia identyfikacje elementéw samochodowych na podstawie
zdjecia. Produkt wykorzystuje sztuczng inteligencje i jest dedykowany na
system Android. Obecnie jest wykorzystywany, m.in. do identyfikacji spinek
samochodowych.

KORZYSCI ZE STOSOWANIA PRODUKTU

Produkt pozwala na szybka identyfikacgje elementéw samochodowych z wykorzystaniem
AlI, szczegolnie tych, ktdre nie posiadajg numeréw identyfikacyjnych. Istnieje mozliwos¢
dostosowania aplikacji do innej kategorii produktow oraz promogdji przez aplikace
swoich produktow.

CECHY PRODUKTU

e obstuga systemow Android od wersji 5.1,

e wykrywanie produktu na podstawie zdjecia,

e przegladanie wynikéw klasyfikacji,

* 3 wersje jezykowe: polski, angielski, niemiecki,

e przegladanie katalogu produktu,

e dodawanie produktéw do kategorii ulubione,

e filtracja katalogu produktéw po wybranych cechach,

e historia wyszukiwania,

» logowanie oraz rejestrowanie uzytkownikow,

e aplikacja wspofpracuje z oprogramowaniem oraz baza danych w Srodowisku
chmurowym AWS.
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SYSTEMY e
INFORMATYCZNE = i i on

APLIKACJA QBAT

OBSZAR ZASTOSOWAN

Oprogramowanie stuzy do obstugi stanowisk badawczych wykorzystywanych
przy testach ogniw oraz baterii elektrochemicznych. Zapewnia petng kontrole
nad urzadzeniami wchodzacymi w skfad stanowiska i umozliwia gromadzenie
danych dotyczacych przebiegu eksperymentow.

KORZYSCI ZE STOSOWANIA PRODUKTU

System pozwala na realizacje proceséw tadowania i roztadowywania ogniw
oraz modutdow wedtug dowolnie definiowanych scenariuszy obcigzenia
pradowego. Umozliwia takze eksponowanie badanych elementéw na
zroznicowane warunki temperaturowe oraz gromadzenie danych dotyczacych
ich odpowiedzi elektrycznej i cieplnej w trakcie pracy.

CECHY PRODUKTU

e automatyczne przygotowywanie raportdw z procesu testowania,

e pomiar pradu i napiecia na ogniwach,

e odczyt temperatury,

» konfigurowanie wartosci parametrow w czasie tadowania i roztadowania.

e okreslanie programéw badawczych,

e komory temperaturowe Binder MK240,

e zasilacze dwukierunkowe ITECH IT6005B-80-150,

¢ rejestratory temperatury MC TC-32,

e karty pomiarowe National Intruments,

e uktady zasilania awaryjnego (akumulatory kwasowo-otowiowe i zasilacze
buforowe).
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SYSTEMY
INFORMATYCZNE
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AUTONOMICZNY SYSTEM W INTRALOGISTYCE

OBSZAR ZASTOSOWAN

System przeznaczony jest do zarzadzania flota robotow autonomicznych
(AMR) wykorzystywanych, m.in. w halach produkcyjnych i magazynowych
oraz w ich otoczeniu.

KORZYSCI ZE STOSOWANIA PRODUKTU

System pozwala na zarzadzanie flotaq robotéow, ktére mogq poruszac sie
zarbwno wewnatrz jak i wokot hal, z uwzglednieniem dynamicznego
srodowiska zewnetrznego. Podczas sterowania AMR system bierze pod uwage
zarowno statyczne jak i dynamiczne przeszkody na trasie przejazdu, w tym
inne poruszajace sie pojazdy i ludzi. Dzieki temu mozliwa jest realizacja
funkcji autonomicznych AMR rowniez poza halami.

CECHY PRODUKTU
System sktada sie z pieciu gtownych elementow:

e AMRSys - oprogramowanie do AMR umozliwiajace realizacje funkgcji
autonomii,

e AMRWeb - aplikacja webowa umozliwiajaca zarzadzanie flotg AMRGw,

e AMRSIm - Srodowisko symulacyjne dla deweloperow umozliwiajace

symulacje systemu autonomii,

* AMRFleet - oprogramowanie do zarzadzania flota robotow,

e AMRConfig - oprogramowanie umozliwiajgce skonfigurowanie systemu
autonomii bez wiedzy programistycznej.
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SYSTEMY
INFORMATYCZNE

PLATFORMA KOMUNIKACII WEWNETRZNE] FIRMY

OBSZAR ZASTOSOWAN

Aplikacja Platforma Komunikacji stuzy, m.in. do wspomagania pracy laboratoriéw podczas
przeprowadzania specjalistycznych badan.

KORZYSCI ZE STOSOWANIA PRODUKTU

odzwierciedlenie w programie struktury firmy wraz z zaleznosciami miedzy pracownikami
i dostarczenie im narzedzi komunikacji i komentowania wydarzen w kontekscie
konkretnych zadan do wykonania,

wglad w zestawienia biezacych projektéw naukowych i komercyjnych wraz z przypomnieniami
o waznych terminach i kalendarzem wydarzen,

przekazywanie zadan do wykonania miedzy pracownikami,

kontrola i kierowanie przeptywem pracy pomiedzy dziatami badawczymi,

rejestracja historii prowadzonych prac,

rejestracja historii dziatan uzytkownikow,

ulepszenie i przyspieszenie procedur przyjmowania i oznaczania obiektéw badan,
komunikacja wewnetrzna,

wspomaganie i kontrola rozliczen projektéw,

usprawnienie mechanizmoéw elektronicznego obiegu dokumentow,

kontrola wejs¢ gosci na teren firmy,

monitorowanie umow,

monitorowanie wyposazenia badawczego,

obieg faktur,

wystawianie wnioskéw zakupowych,

wystawianie wnioskéw urlopowych,

mozliwos¢ wgladu do plandéw urlopowych innych pracownikow.

CECHY PRODUKTU

generowanie i automatyczne wysytanie dokumentéw z programu oraz ich
archiwizacja,

obstuga ptatnosci i kontrola faktur,

przyjmowanie i oznaczanie obiektéw badan,

komunikacja zewnetrzna z instytucjami badawczymi i przedsiebiorstwami
produkcyjnymi,

mozliwos$¢ przydzielenia pracownikom i stazystom dostepu do przeznaczonych dla
nich informacji, bez mozliwosci wgladu w caty proces badawczy lub biznesowy.
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ROZWIAZANIA 2
CHRONIONE 1

PAT.234835
INTELIGENTNY ABSORBER

OBSZAR ZASTOSOWAN

Inteligentny absorber, o regulowanej charakterystyce rozpraszania energii,
moze znalez¢ zastosowanie w pojazdach, np. jako element pochtaniajacy
energie zderzenia oraz w innych maszynach i urzadzeniach.

KORZYSCI ZE STOSOWANIA PRODUKTU

Gtdwnym zadaniem inteligentnego absorbera jest ograniczenie wartosci maksymalnych
opOznien dziatajacych na kierowce lub pasazera pojazdu samochodowego w czasie
wypadku drogowego. Charakterystyka absorbera moze byc¢ zmieniana i dostosowywana
do aktualnych warunkéw np. do predkosci pojazdu lub masy pasazera.

CECHY PRODUKTU

Inteligentny absorber stosowany jest do ograniczania maksymalnych wartosci
opdznien dziatajacych na cialo kierowcy lub pasazera pojazdu podczas zderzenia
czotowego. Urzadzenie charakteryzuje sie tym, ze sktada sie z co najmniej jednego
absorbera energii w postaci drutu wygietego w ksztatt litery ,V”. Oba swobodne
konce drutu nawiniete saq wzdtuz linii Srubowej na okragte trzpienie zamocowane do
podstawy, natomiast wierzchotek powstaly w miejscu przegiecia drutu stanowi
uchwyt umieszczony w zaczepie szyny prowadzacej, podlegajacy dziataniu trzpienia
sterowanego sitownikiem.
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PAT.235595
URZADZENIE ZABEZPIECZAJACE OSOBE PODROZUJACA
POJAZDEM PRZED OBRAZENIAMI MOGACYMI POWSTAC
WSKUTEK ZDARZENIA DROGOWEGO, ZWEASZCZA
PRZEWROCENIA POJAZDU NA BOK

OBSZAR ZASTOSOWAN

Urzadzenie zabezpiecza osobe podrdzujaca pojazdem, szczegdlnie autobusem,
przed obrazeniami mogacymi powsta¢ wskutek zdarzenia drogowego,
zwilaszcza przewrdcenia pojazdu na bok.

KORZYSCI ZE STOSOWANIA PRODUKTU

W wypadkach drogowych polegajacych na przewrdceniu pojazdu na bok powazne obrazenia
czesto dotyczg glowy, szyi oraz torsu pasazerow. U osoby uczestniczacej w takim zdarzeniu
urazy zazwyczaj wynikaja z reakgi data na przeszkody, z ktorymi dochodzi do kontaktu
podzas przewrdcenia. Opisywane urzadzenie ma na celu zminimalizowanie obrazen
powstajacych w wyniku przewrdcenia pojazdu na bok.

CECHY PRODUKTU

Sposdb zabezpieczania pasazerdow przed obrazeniami powstajgcymi wskutek
zdarzenia drogowego, zwilaszcza przewrdcenia pojazdu na  bok,
charakteryzuje sie tym, ze po przekroczeniu granicznego kata pochylenia
poprzecznego pojazdu lub granicznej wartosci predkosci katowej pojazdu,
przed kontaktem z przeszkodqa, czujnik kata pochylenia pojazdu lub czujnik
predkosci katowej pojazdu generuje sygnat zwalniajacy blokade obrotu
mechanizmu zwalniajqco - blokujacego. Po zwolnieniu blokady obrotu, fotel
przechyla sie, obniza oraz obraca. Urzadzenie zabezpieczajace osobe
podrozujacq pojazdem przed obrazeniami, ktére moga powstaé wskutek
przewrdcenia pojazdu na bok obejmuje: fotel samochodowy, ktdorego os
obrotu jest odchylona od osi prostopadtej do ptaszczyzny podtogi pojazdu (0s
ustawiona jest diagonalnie), sciane boczng oraz mechanizm obrotu, w sktad
ktérego wchodzi mechanizmm wymuszajacy obrot, sprezyna, ramie i sworzen.
Obrot fotela jest wywofany przez mechanizm wymuszajacy, podlegajacy
dziataniu ogranicznika, tlumika obrotu oraz mechanizmu zwalniajgco -
blokujacego.
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PAT.244072
LADOWARKA DO AKUMULATOROW ELEKTROCHEMICZNYCH

ORAZ SPOSOB £t ADOWANIA AKUMULATOROW
ELEKTROCHEMICZNYCH

OBSZAR ZASTOSOWAN

Przedmiotem wynalazku jest tadowarka do akumulatoréw elektrochemicznych
oraz sposob tadowania akumulatoréw elektrochemicznych, szczegélnie
trakcyjnych akumulatoréw elektrochemicznych wykorzystywanych jako zrédto
energii dla uktadu napedowego pojazdu samochodowego, pojazdu trakcyjnego,
pojazdu jednosladowego, a takze maszyn budowlanych, rolniczych, gérniczych.

KORZYSCI ZE STOSOWANIA PRODUKTU

Celem wynalazku jest zapewnienie tadowania baterii pojazdow elektrycznych,
zwiekszong mocg wzgledem mocy pobieranej z sieci energetycznej oraz
skrécenie czasu ftadowania baterii elektrochemicznych.

CECHY PRODUKTU

tadowarka do akumulatorow elektrochemicznych wyposazona jest w inercyjny
magazyn energii, zrédto mocy wejsciowej oraz maszyne elektryczna, ktéra moze
pracowac zaréwno jako silnik, jak i pradnica, przy czym do zrédfa mocy podtaczony
jest przeksztattnik wejsciowy, ktérego wyjscia potaczone sg ze sterownikiem oraz
magistralg pradu statego, do ktorej przytaczony jest przeksztattnik akumulatora
inercyjnego potaczony ze sterownikiem i maszyng elektryczng, a wat maszyny
elektrycznej sprzezony jest z watem wirnika akumulatora inercyjnego. Sposob
tadowania akumulatoréw elektrochemicznych charakteryzuje sie tym, ze proces
przebiega w trzech nastepujacych po sobie etapach czasowych, w ktérych
akumulator elektrochemiczny tadowany jest najpierw energiq elektryczng
pochodzaca ze zrodta mocy oraz energiq wytwarzang przez maszyne elektryczng
pracujacq jako pradnica napedzana przez wirnik akumulatora inercyjnego,
nastepnie energia ze zrodta mocy przekazywana jest rownoczesnie do akumulatora
elektrochemicznego oraz do maszyny elektrycznej pracujacej jako silnik
napedzajacy wirnik akumulatora inercyjnego, a po peinym natadowaniu
akumulatora elektrochemicznego energia ze zrodta mocy kierowana jest wytacznie
do maszyny elektrycznej pracujacej jako silnik az do osigqgniecia nominalnej
predkosci wirnika akumulatora inercyjnego.
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ROZWIAZANIA 3 :
CHRONIONE - 755

P.448121

ABSORBER ENERGII 10

OBSZAR ZASTOSOWAN

Przedmiotem wynalazku jest absorber energii znajdujacy zastosowanie
szczegblnie w pojazdach jako element przedniego lub tylnego urzadzenia
zabezpieczajacego.

KORZYSCI ZE STOSOWANIA PRODUKTU

Absorber jako element struktur energochtonnych pojazdu rozprasza czesc
energii zderzenia, zmniejszajgc tym samym obcigzenia jakim poddawani sg
pasazerowie pojazdu podczas wypadku.

CECHY PRODUKTU

Absorber energii zawierajacy korpus, w ktérym umieszczony jest element tnacy
oraz watek absorbera podlegajacy skrawaniu, charakteryzuje sie tym, ze
korpus absorbera zawiera tuleje prowadzaca, w ktdrej umieszczona jest plyta
prowadzaca oraz zespot tnacy. Tuleja prowadzaca od strony zespotu tngcego
potaqczona jest z tulejg podstawy, a watek absorbera ma trzy strefy:
prowadzacqa, absorbujacg i mocujacq. Strefa prowadzaca watka absorbera jest
osadzona suwliwie w plycie prowadzacej i zespole tnacym. Srednica strefy
prowadzacej watka absorbera jest mniejsza od Srednicy zewnetrznej stref
absorbujacej i mocujacej.
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ROZWIAZANIA
CHRONIONE

W.132113
PRZEDNI UKtAD ZABEZPIECZAJACY

OBSZAR ZASTOSOWAN

Przedmiotem wzoru uzytkowego jest przedni uktad zabezpieczajacy,
przeznaczony do ochrony poszycia oraz elementéw konstrukcyjnych
pojazdu przed uszkodzeniem. Zazwyczaj stosowny jest w samochodach
terenowych, chronigc przedniq czes¢ nadwozia przed zniszczeniem na
skutek zderzenia z przeszkoda.

KORZYSCI ZE STOSOWANIA PRODUKTU

Przednie uktady zabezpieczajace sg elementem wptywajacym na bezpieczenstwo
zarOwno pasazerdw jak i pieszych biorgcych udziat w potencjalnej kolizji. Dzieki
zastosowaniu absorbera energii w konstrukgi urzadzenia, czes¢ energii zderzenia jest
rozpraszana, co skutkuje ograniczeniem wartosci obcigzen dynamicznych dziatajacych
na uczestnikow wypadku.

CECHY PRODUKTU

Uktad zabezpieczajacy charakteryzuje sie tym, ze ma rame o ksztatcie trapezu
rownoramiennego z zaokraglonymi wierzchotkami, obejmujacq belke gorna,
belke dolng i ramiona boczne. Pomiedzy belka gdrng i dolng, stanowigcymi
podstawy trapezu, znajdujq sie dwa pionowe wsporniki, pomiedzy ktorymi
rozcigga sie belka poprzeczna, rownolegta do belek gornej i dolnej. Wsporniki
pionowe potgczone sq takze z belkami wzdtuznymi ustawionymi prostopadle,
zakonczonymi ptytami mocujacymi. Kazda z belek wzdtuznych wyposazona
jest w absorber energii.
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ROZWIAZANIA
CHRONIONE

PAT.237249
OLEJ OCHRONNY

OBSZAR ZASTOSOWAN

Przedmiotem wynalazku jest olej ochronny przeznaczony do czasowej ochrony
elementow metalowych przed korozja, zwilaszcza konstrukcji stalowych,
elementow metalowych maszyn i urzadzen oraz do zabezpieczania w trakcie
transportu i magazynowania np. tozysk tocznych.

KORZYSCI ZE STOSOWANIA PRODUKTU

Olej ochronny zabezpiecza powierzchnie metalowe przed dziataniem
czynnikdw korozyjnych takich jak woda czy powietrze. Najwazniejsze cechy
oleju to:

* niska lepkosc¢ kinematyczna,

e cienka warstwa ochronna,

e bardzo dobre witasciwosci antykorozyjne i smarne.

CECHY PRODUKTU

Przedmiotem zgtoszenia jest olej ochronny na bazie oleju weglowodorowego,
ewentualnie zawierajacy dodatki przeciwutleniajace, przeciwkorozyjne,
przeciwrdzewne, smarnosciowe oraz detergent, ktéry charakteryzuje sie tym, ze
sktada sie z mineralnego oleju weglowodorowego gteboko rafinowanego o bardzo
wysokim stopniu czystosci o lepkosci kinematycznej od 6,0 do 9,0 mm?/s korzystnie
od 7,0 do 8,0 mm?/s w temperaturze 40°C i temperaturze zaptonu powyzej 150°C,
z dodatkiem od 0,20 do 0,40 czesci wagowych, korzystnie od 0,27 do 0,32 czesci
wagowych alkiloditiofosforanu cynku, z 0,050 do 0,150 czesci wagowych, korzystnie
od 0,080 do 0,130 czesci wagowych alkilofenolu, z 0,015 do 0,025 czesci
wagowych, korzystnie od 0,017 do 0,023 czesci wagowych alkaryloaminy oraz od
5,10 do 5,50 czesci wagowych, korzystnie od 5,15 do 5,30 czesci wagowych
alkilofenolanu wapnia i od 0,25 do 0,40 czesci wagowych, korzystnie od 0,28 do
0,35 czesci wagowych dtugotancuchowego kwasu alkilokarboksylowego.
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